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1999" Katalog Faller 2000/2001, Artikel 170,172, 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

<S) Spezialelement fur ein Miniaturmodell mit Verkersflachen, insbesondere fur eine Modelleisenbahn 
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® Spezialelement (E) fur den Miniaturmodellbau, wobei 
das Miniaturmodell mittels mehrerer, jeweils ein oder 
mehrere Gleisabschnitte (I) enthaltender Elemente zu- 
sammengefugt oder zusammenzufugen ist und wobei im 
Gleisabschnitt (I) des Elementes mehrere, hintereinander 
liegende Schienenschwellen durch eine ausgedehnte zu- 
sam menhan gende, aus einem isolierenden Stoff beste- 
hende Platte (P) ersetzt sind. Die Schienen des Gleisab- 
schnittes (I) sind in Schlrtzen (S) der Platte (P) liegende 
metal! ische Rillenschienen (R), wobei diese Platte (P) seit- 
Hch links und/oder rechts neben dem Gleisabschnitt (I) ei- 
nen breiten gl eisfreien Plattenabschnitt (G) aufweist, der 
(G) damit zur Darstellung eines Verkehrsffachenbereiches 
(G) bzw. Landschaftsflachenbereiches (G) dienen kann 
und der {G) uber den Gleisabschnitt (I) so weit hinaus- 
reicht, daB die dortige gleisfreie, senkrecht zum Gleisver- 
lauf gemessene Breite des gleisfreien Plattenabschnittes 
(G) mehr als das Doppelte - z. B. Zehnfache - der Spurwei- 
te betragt. 
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[0014] 6 einen StraBenzug mit zwei zweigleisigen, sich in 
einer StraBenkreuzung senkrecht kreuzenden Streckenab- 
schnitten, zusammengesetzt mitteis vieler Spezialeiemente, 
T0015] 7 ein RiUenschienenprofil mit flachem, geraden 
Riliengrund/Schachtprofil/Nutenprofil, und 
[0016] 8 ein Rillenschienenprofil mit gerundetem RiUen- 
grund/Schachlprofil/Nulenprofil. 

[0017] Die Fig. 3, 5 und 6 zeigen also Beispiels fUr jeweils 
mehrere, miteinander verbundene, erfindungsgemafie aufge- 
bautc Spezialeiemente E. Die Fig. 2 und 5 zeigen hingegen 
beispielhaft stark vergroBerte Ausschnitte aus einem einzel- 
nen oder aus zwei Spezialeiementen E. Die Fig. 1, 4, 7 und 8 
zeigen schlieBHch Beispiele fur einzelne Bestandteile von 
der Hrfindung bzw. von deren Weiterbildungen. 
[0018] Aile diese Spezialeiemente E dienen fur einen Mi- 
niaturmodeUbau. In einem solchen ModeU sind - in der Re- 
gel gleicb mehrere, jeweils ein oder mehrere Gleisabschnitte 
I enthaltende - erfindungsgemafi aufgebaute Spezialele- 
menle E auf einer Unterlage - z. B. auf einem Boden, TIsch 
oder Gestell - zusammengefugt, oder sie sind ziirnindest 
spater auf einer solchen Unterlage noch zusammenzufugen. 
[0019] Dabci sind im Glcisabschnitt I des Spczialclcmcn^ 
tes E jeweils mindestens mehrere hintereinander liegende 
SchienenschweUen durch eine ausgedehnte zusammenhan- 
gende, aus einem isoherenden Staff bestehende Platte P er- 
setzt, vgl. die Platten P in den Fig. 1 bis 3 und 6. Man kann 
sogar bevorzugt, wie in diesen Figuren dargestellt wird 
gleich alle zwischen dem Anfang J und dem Ende J des be- 
treffenden Gleisabschnittes I liegenden SchienenschweUen 
ersetzen. Das Spezialelement E eignet sich daher mangels 
vieler nachgebildeter Schwellen besonders gut fur die Dar- 
stellung z. B. von innerortlichen Verhaltnissen - auch von 
industrieU genutzten Lagerflachen oder von Vorortsverhalt- 
msscn sowic zur DarstcUung von abscits von HaltcstcUcn 
oder in zwischen Haltestellen liegenden Strecken -, in de- 
nen in der vom ModeU nachzubildenden Realitat ebenfalls 
gar keine Schwellen zu sehen sind. 

[0020] Auf der Platte P des Spezialelementes E sind je- 
weils seitlich links und/oder rechts neben dem Gleisab- 
schnitt T/den Gleisabschniften T jeweils breite gleisfreie Fla- 
chen G vorgesehen. Diese Flachen G dienen zum DarsteUen 
von solchen innerortlichen Verhaltnissen, z. B. auch von in- 
dustriell genutzten Lagerflachen, unoYoder auch zur Darstel- 
lung von Vorortsverhaltnissen oder sonstigen Verkehrsfla- 
chen G und/oder Landschaftsflachen G, vgl. besonders die 
Fig. 1, 3 und 6. Dicscr gleisfreie Plattcnabschnitt G rcicht 
dazu iiber den Gleisabschnitt I seitlich jeweils so weit hin- 
aus, daB die senkrecht zum Gleisverlauf gemessene Breite 
des gleisfreien Plattenabschnittes G mehr als das Doppelte ~ 
z. B. das Zehnfache - der Spurweite des betreffenden Gleis- 
abschnittes I betragt Dadurch sind auch Verkehrsflachenbe- 
reiche G bzw. Landschaasflachenbereiche G nachbildbar 
die jeweils weit weg neben dem/neben den auf demselben 
Spezialelement E angebrachten Gleisabschnitt(en) I liegen. 
[00211 Die Erflndung beriicksichtigl auch, daB in der Rea- 
litat gerade in solchen, seitlich neben den Gleisabschnitten I 
Uegenden Verkehrs- und Landschaftsflachen G - insbeson- 
dere in innerortlichen derartigen Flachen G - Doppel-T- 
Schienen oft uniiblich sind. Daher werden bei der ErflncW 

T?i]lono^W.;„~ — tj i * *■ . . _ b 
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spielsweise Spurweiten von 6,5 mm oder 9 mm aufweist. 
Dieselben RiUenschienen R konnen aber auch andere An- 

^ 6n , ^ gCD nachbiiden > 2 - B - auf RiUenschienen Rfahrende 
Modellkrane. 

[0022] Damit verbunden ist der Vorteil, daB gerade durch 
diese breiten Flachen G seitlich neben den RiUenschienen R 
- weil die seidiche gleisfreie Flache G nicht durch eine ei- 
gene anzufugende weitere Platte gebildet wird - keine Fu^e 
mehr seitlich zwischen den RiUenschienen R und dem an- 
schlicBcndcn gleisfreien brcitcn Plattcnabschnitt G cxisticrt 
Der das Spezialelement E benutzende Modellbauer braucht 
zur Herstellung solcher seitlicher breiter gleisfreier Rachen 
G auch nicht mehr Gips, Sande oder andere schmutzerzeu- 
gende ModeUiermaterialien zu benutzen. Modellbauern 
wird damit erspart, daB spater verdreckte Gleise nicht nur 
die lastigen - wenn nicht sogar gefurchteten - Betriebssto- 
rungen durch schlechte elektrische Verbindungen zwischen 
den Schienen R und den Radern der iiber sie fahrenden Ob- 
jekte hervorrufen. Verdreckte Schienen - besonders ver- 
dreckte RiUenschienen R - vermindem bekanntlich auch die 
Kraftubertragung zwischen den RiUenschienen R und den 
angctricbcncn Radern der fahrenden Objcktc. 
[0023] Die Erfindung gestattet zudem, das Spezialelement 
E vielseitig zu modifizieren und damit an besondere zusatz- 
25 liche Bedurfnisse anzupassen. Die Profile der in den Platten 
P angebrachten RiUenschienen R konnen unterschiedlich 
sein, msbesondere urn sie besonders realitatsnah zu gestal- 
ten. Die RiUenschienen R konnen beispielsweise diinnwan- 
dige Metallstabchen bilden, die -bei relativ wenig Aufwand 
zu ihrer Herstellung - unten ein gerundetes Schachtprofil 
B/Rillengrund B besitzen, vgl. die Fig. 8. Die RiUenschie- 
nen R konnen jedoch auch dunnwandige Metallstabchen mit 
unten flachem, geraden Schachtprofil B/RiUengrund B bil- 
den, vgl. die Fig. 2 und 7. Ein besondcrer VortcU dicscr ei- 
nen flachen RiUengrund B aufweisenden RiUenschiene R 
ist, daB sie jeweils besonders leicht im Schlitz S der Platte P 
solide befestigt werden kann, z. B. durch Nageln, Nieten 
und/oder Kleben. 

[0024] Unabhangig von der Formung des RiUengrundes B 
kann an solchen RiUenschienen R jeweils an einem der bei- 
den, Schachtwanden entsprechenden Schenkel der RiUen- 
schiene R jeweils in realitatsnaher DarsteUung seitlich eine 
Wange W angebracht sein, welche die Laufflache W der RU- 
lenschiene R bildet. 

[0025] In Versuchen bewahrte sich, die RiUenschiene R 
jeweils aus einer Kupfcr und Nickel cnthaltcndcn Lcgicrung 
herzusteUen. Dann kann man die RiUenschiene R mit relativ 
wenig Aufwand aus einem dunnen Blechstreifen durch Bie- 
gen hersteUen. 

[0026] Gunstig ist, die Platte P zumindest weitgehend aus 
einem Thermoplast und/oder Duroplast herzusteUen Wenn 
Thermoplast verwendet wird, kann man die Verkehrs- bzw 
Landschaftsflache G seiUich neben dem Gleisabschnitt Iins- 
besondere durch Warmluft plastisch verformen und damit 
leicht die jeweils gewunschte Terrainfonn erreichen Be- 
steht die Platte P seitlich neben dem Gleisabschnitt I aus ei- 
nem Duroplast, bleibt die Form dieser seidichen Rachen 
iiber besonders lange Zeitdauem selbst bei hoheren Tempe- 
raturen besonders stabil, und zwar selbst dann wenn die be- 
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RiUenschienen R nachbildende Metai^bch^ SSK «> iSEEl oSTlFT f" T * b °" 

pel-T-Schienen nachbildender Metallstabchen - hen„2T ™^?T?2^?- r ht ? uf d !5 Aufl_age voll aufliegt, 



pel-T-Schienen nachbUdender MetaUstabchen - benutzt. 
Das Spezialelement E erzeugt damit einen besonders reali- 
tatsnahen Eindruck des solche Verkehrs- und Landschafts- 
flachen G aufweisenden Modells. Die RiUenschienen R sind 
dabei in Schhtzen S der jeweUs groBen Platte P angebracht, 
vgl. die Fig. 1 bis 3 sowie 5 und 6. Diese RiUenschienen R 
vgl. auch die Fig. 2, 3 und 6 bis 8, gehoren also z.B.zu einer 
ModeUeisenbahn und/oder ModellstraBenbahn, die bei- 
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sondem em Loch in der Unterlage uberbruckt. Solche Lo- 
cher sind im ModeUbau vor aUem ja dann erwunscht, wenn 
die Unterlage aus miteinander verstrebten gewichtsarmen 
Stangen statt aus einer zusammenhangenden Flache - z B 
Tischplatte - besteht. 

[0027] Zur Verringerung unangenehmer Gerausche beim 
Betneb der Objekte kann man als Platte P auch einen mehr 
oder wemger stark geschaumten Thermoplast und/oder Du- 
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feraen Aussparungsabschnitt F jeweils annahernd kreisfor- 
mig gestaltet. Dann ist namlich trotz der positions sicherem 
Befestigung der benachbarten Platten P1/P2 nachtraglich 
das geringe Gegenseitig- Aneinander- Vorbeiglei ten zwi- 
scben den benachbarten Platten P1/P2 mogiich. Dadurch 5 
sind die UbergSnge zwischen den Rillenschienenenden J 
von zwei aneinandersloBenden Spezialelementen E beson- 
ders prazise und zuverlassig korrigierbar bzw. einstellbar. 
[0034] Man kann bei zwei aneinander angrenzenden Spe- 
zialelementen E, die mit ihrcn Glcisabschnittscndcn J ancin- 10 
anderstoBen, die aneinanderstoBenden Gleisabschnittsenden 
J auch miteinander verloten oder verschweiBen, wodurcb 
aneinanderstoBende Gleisabschnittsenden J von benachbar- 
ten Spezialelementen E zusatzlich zuverlassig mit niedri- 
gern ohmschen Widerstand verbunden werden. 15 
[0035] Zur Herstellung einer fur einen Kurvenabschnitt 
geeigneten, gebogenen Rillenschiene R aus einer zunachst 
geraden Rillenschiene R - sei es mit unten gerundetem 
Schachtprofil B/Rillengrund B oder mil unlen flaehen, gera- 
den Schachtprofil B/Rillengrund B, vgl. die Fig. 7 und 8-20 
kann man vor dem Biegen langs der zu biegenden Rillen- 
schiene R in den zur Funning des Radkranzcs dicnenden 
Spalt zwischen den Schenkeln der Rillenschiene R einen 
Stab einlegen, der nach dem Biegen wieder entfemt wird. 
Dadurch lassen sich bei ausreichend sorgfalriger Vorgehens- 25 
weise diese Rillenschienen R jeweils zuverlassig bedarfsge- 
recht so stark wie gewiinscht biegen und bedarfsgerecht ge- 
kriimmte Gleisverlaufe nachbilden, ohne daB die Rillen- 
schienen R bei ihrer Herstellung knicken. 

30 

Liste der Hinweiszeichen 

A Aussparung (fur Verbindungsteil) 

B Rillcngrund, Schachtbodcn, Nutcngrund 

E Spezialelement 35 

F plattenrandferner Aussparungsabschnitt 

G gteisfreier Plattenabschnitt 

I Gleisabschnitt 

J Gieisabschnittsende 

K Kopf (des Verbindungsteils) - 40 

M Mittelteil 

N plattenrandnaher Aussparungsabschnitt 
P Platte 

PI, P2 die beiden Platten (von zwei aneinander angrenzen- 
den Spezialelementen) 45 
R Rillenschiene 
S Schlitz (fur Rillenschiene) 

U Plattenrand (Plattenrander zwischen aneinander angren- 
zenden Spezialelementen) 

V Verbindungsteil 50 
W Wange, Lauffiache 

Patentanspriiche 

1. Spezialelement (E) fur den Miniaturmodellbau, wo- 55 
bei das Miniaturmodell Verkehrsflachen und evtl. auch 
noch Landschafisflachen (G) darstellt und mittels rneh- 
rerer, jeweils ein oder mehrere Gleisabschnitte (I) ent- 
haltender Elemente auf einer Unterlage z. B. auf ei- 
nem Boden, Hsch oder Gestell - zusammengefugt oder 60 
zusammenzufugen ist, 

z. B. fur eine Modelleisenbahn und/oder Modellstra- 
Benbahn insbesondere mit Spurweiten von 6,5 mm 
oder 9 mm, und/oder fur auf Schienen fahrende Mo- 
dellkrane, 65 
und wobei im Gleisabschnitt (I) des Elementes meh- 
rere, hintereinander liegende Schienenschwellen durch 
eine ausgedehnte zusammenhangende, aus einem iso- 
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lierenden Stoff bestehende Platte (P) ersetzt sind, da- 
durch gekennzeichnet, 

daB die Schienen des Gleisabschnittes (I) in Schlitzen 
(S) der Platte (P) liegende metaUische Rillenschienen 
(R) sind, und daB diese Platte CP) seitlich links und/ 
oder rechts neben dem Gleisabschnitt (I) einen breiten 
gleisfreien Plattenabschnitt (G) aufweisl, der (G) zur 
Darstellung eines Verkehrsflachenbereiches (G) bzw 
Landschaftsflachenbereiches (G) dienen kann und der 
(G) ubcr den Gleisabschnitt (I) so wcit hinausreicht, 
daB die dortige gleisfreie, senkrecht zum Gleisverlauf 
gemessene Breite des gleisfreien Plattenabschnittes 
(G) mehr als das Doppelte - z. B. das Zehnfache - der 
Spurweite betragt. 

2. Spezialelement (E) nach Patentanspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Platte (P) alle zwischen dem 
Anfang und dem Ende des betreffenden Gleisabschnit- 
tes (I) liegenden Schienenschwellen ersetzt. 

3. SpezialelemenL (E) nach Patentanspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rillenschienen (R) 
durch dunnwandigeMetallstabchen mit unten gerunde- 
tem Schachtprofil (B)/Rillcngrund (B) dargcstcUt sind, 
wobei an einem der beiden U-Schenkel der Rillen- 
schienen (R) seitlich eine die Laufflache der Rillen- 
schiene (R) bildende Wange (W) angebracht ist. 

4. Spezialelement (E) nach Patentanspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rillenschienen (R) 
durch dunnwandige Metallstabchen mit unten flaehen, 
geraden Schachtprofil (B)/RiUengrund (B) dargesteilt 
sind, wobei an einem der beiden, Schachtwanden ent- 
sprechenden Schenkel seitlich eine die Laufflache der 
Rillenschiene (R) bildende Wange (UV) angebracht ist 

5. Spezialelement (E) nach einem der vorgehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ril- 
lenschienen (R) des Gleisabschnittes (1) aus einer Kup- 
fer und Nickel enthaltenden Legierung bestehen. 

6. Spezialelement (E) nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Platte (P) zuraindest weitgehend aus einem Thermo- 

■ plast und/oder Duroplast bestehL — -- - - 

7. Spezialelement (E) nach Patentanspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Platte (P) zumindest weitge- 
hend aus einem geschaumteo Thermoplast und/oder 
Duroplast mit einer Dichte von weniger als 0,7 g/cm 3 
besteht. 

8. Spezialelement (E) nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Platte (P) nur an einzelnen Punkten an der Unterlage 
rutschfest befestigt ist. 

9. Spezialelement (E) nach Patentanspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die einzelnen Punkte fur sich ela- 
stische Befestigungen hilden. 

10. Spezialelement (E) nach einem der vorhergehen- 
den Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
PlaUe (P) nebeneinander mehrere Gleisabschnitte (I) 
aufweist, wobei der gleisfreie Plattenabschnitt (G) zwi- 
schen den Gleisabschnitten (I) und/oder seitlich neben 
dem alle Gleisabschnitte (I) aufweisenden Plattenbe- 
reich angebracht ist. 

11. Spezialelement (E) nach Patentanspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Platte (P) zumindest ei- 
nen Gleisabschnitt (I) mit einer ersten Spurweite und 
zumindest einen Gleisabschnitt (I) mit einer davon ab- 
weichenden zwei ten Spurweite en thai t. 

12. Spezialelement (E) nach einem der vorhergehen- 
den Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
aus drei Rillenschienen (R) beslehender Gleisabscbnitl 
(I) den Ubergangsbereich zwischen einer ersten Gleis- 
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